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Perché un numero unico

—

Il movimento italiano dei costruttori amatori d’aerei compie
quindici anni, durante i quali sono stati raggiunti significativi
traguardi, specie se si considera |’esiguita delle forze inizialmen-
te disponibili e ’entita delle difficolta di vario genere, soprat-
tutto burocratiche, da superare.

Per primi si sono dovuti sensibilizzare 1 soci, effettivi e po-
tenziali, sulla esigenza di affrontare uniti ed in maniera oppor-
tunamente coordinata gli innumerevoli problemi che i singoli
avrebbero incontrato se, isolatamente, avessero voluto avventu-
rarsi nell’impresa di costruirsi o restaurare un aeroplano.

Raggiunto un numero di adepti sufficiente ad assicurare una
identita all’associazione, si & poi intensificata la pressione sulle
Autoritd Aeronautiche per ottenere il riconoscimento della no-
stra esistenza, della serieta di intenti e, di conseguenza, assicu-
rarsi la loro fiducia. B

E’ indubbio che oggi il C.A.P., nell’ambiente, rappresenta
qualche cosa di non trascurabile ed ha aperto un colloquio serio
e continuativo con gli Enti preposti al controllo delle costruzio-
ni amatoriali. :

Le persone che si sono adoperate in passato e che tuttora si
dedicano a queste attivitad organizzative devono costantemente
fare i conti con la scarsita del tempo libero di cui gradirebbero
dedicare una parte al volo e alla costruzione. Tuttavia, ora che
le fondamenta su cui operare sono sufficientemente consolida-
te, emerge chiara I’esigenza di intensificare gli sforzi per esten-
dere la diffusione dell’informazione sulla nostra attivita al di

fuori della ristretta cerchia di *addetti ai lavori’’, raggiungendo
un pit ampio numero di potenziali nuovi soci e di potenziali so-
stenitori in tutti gli ambienti che, anche se marginalmente, pos-
sono essere sensibili alla nostra idea.

A questo scopo, e per la prima volta, abbiamo deciso di re-
digere, in occasione del 13° Raduno, un Numero Unico da of-
frire non soltanto ai soci ma anche alle Autorita, Personalita,
Sostenitori e alle migliaia di visitatori che, ¢i auguriamo, anche
quest’anno presenzieranno alla nostra manifestazione.

Si tratta della prima esperienza di questo tipo e, pertanto,
non sara priva di inevitabili manchevolezze di cui ci scusiamo
fin d’ora; siamo perd fiduciosi nella comprensione di quanti ap-
prezzeranno ’iniziativa e ’entusiasmo di chi, come noi, dedica
a queste incombenze il proprio tempo libero.

Desideriamo qui ringraziare tutti gli inserzionisti che con il
loro contributo, spesso motivato pill da spirito di collaborazio-
ne che da interesse commerciale, hanno reso possibile la realiz-
zazione di questo Numero Unico.

Grazie e... arrivederci all’anno prossimo!

Il Comitato Organizzatore del
13° Raduno Annuale del C.A.P.




—

Benvenuto...

E siamo al 13° Raduno!!! Nel dare il benvenuto ad Autorita,
Ospiti, Piloti, Amici ¢ Simpatizzanti che interverranno a questo
nostro incontro, non posso non rivolgere un pensiero commosso
al fondatore del C.A.P.: ’amico Prof. Gianfranco Rotondi.

Se anche quest’anno possiamo ritrovarci per mostrare le no-
stre realizzazioni, significa che il movimento dei costruttori ama-
tori di aeroplani ha ormai radici profonde e ben solide e che il sol-
co iniziato e tracciato da Te, Gianfranco, & destinato a proseguire.

Il “‘Raduno”’ & 'occasione per ritrovarci non per fare “‘chiac-
chere’” ma per “mostrare fatti’”’. E il palcoscenico sul quale il
C.A.P. si presenta al pubblico ed alle autorita preposte al con-
trollo della sua attivita; lo fara mostrando la propria maturita e la
serieta dei propri soci.

Un ringraziamento particolare va al Direttore dell’ Aeroporto
di Malpensa, Dott. Pignatelli, che anche quest’anno ci permette
di svolgere il “Raduno” in un aeroporto della circoscrizione di
Malpensa, all’A. e C. di Varese e alla Societa Macchi, che ci ospi-
tano sul loro aeroporto, al Sig. Mazzucchelli che, con spirito
sportivo, ci mette a disposizione le infrastrutture.

I Presidente del C.A.P.
Mario Puppi

fambing

Ricordo quando il compianto Prof. Rotondi mi disse: «mi
piacerebbe fare il raduno del C.A.P. a Venegono; sei d’accor-
do?».

Certo che fui subito d’accordo. Primo perché & un preciso
dovere dell’Aero Club promuovere, aiutare e supportare ogni
attivita dell’aria; secondo per I’amicizia ed il rispetto verso I'uo-
mo e lo scienziato Rotondi.

Ma francamente del C.A.P. sapevo molto poco.

Poi, io personalmente e tutto 1’Aero Club Varese ci siamo
resi conto di cid che il C.A.P. é e rappresenta per |’ Aviazione

‘Generale.

Adesso noi siamo felici di aver dato la nosta disponibilita.
Adesso siamo lusingati di poter essere di aiuto e orgogliosi della
presenza del C.A.P. ormai nella tradizione dell’aeroporto di
Venegono e dell’Aero Club Varese.

Al C.A.P. ed a tutti i suoi ospiti il pit caloroso benvenuto
dell’ Aero Club Varese.

Il Presidente A.C. V.
Italo Rossi




Un uomo da ricordare:
Gianfranco Rotondi

Molti tra coloro che frequentano il mondo aeronautico Lo
conoscevano, molti altri Ne hanno sentito parlare e pit 0 meno
tutti Ne sapevano qualcosa. Permettetemi perd di dare qui un
piccolo cenno biografico a livello pitu o meno ufficiale,

Nato a Pontedera il 18-6-'29, si laurea in Ingegneria Indu-
striale (sottosezione aeronautica) nel 1954. Dal '55 al '60 inse-
gna discipline aeronautiche presso I'Istituto Tecnico ‘‘Feltrinel-
li"” di Milano ed & assistente straordinario di ‘*Costruzioni Ae-
ronautiche’” al Politecnico di Milano. Successivamente, nel
1963, diventa assistente straordinario di *‘Aeronautica Genera-
le’” sempre presso lo stesso Politecnico.

Professore incaricato di “‘Elicotteri’” dal 1965 al 1971, e
quindi di **Aeronautica Generale'’, libero docente della medesi-
ma disciplina dal gennaio 1968 e dal 1977 professore straordina-
rio della stessa.

Lascia diverse note scientifiche ed appunti dai corsi tenuti
presso il Politecnico, nonché una notevole raccolta di scritti a
carattere divulgativo. Ha iniziato da studente la progettazione e
la costruzione del piccolo aliante monoposto Gheppio (primo
volo aprile '57) ed ha in seguito progettato I’aliante monoposto
Tobia realizzato a scopo didattico presso I'Istituto Tecnico
“Feltrinelli”” (primo volo aprile 1961).

Ha diretto per un anno I'ufficio tecnico della SAI Ambrosi-
ni di Passignano sul Transimeno, ha svolto un considerevole la-
voro sperimentale alla galleria del vento per conto del Politecni-
co ed ha inoltre collaborato alla progettazione e alla realizzazio-
ne di alianti e velivoli leggeri (civili e militari), nonché alla modi-
fica e all’affinamento di aerei sportivi.

Dalla fondazione del Club Aviazione Popolare ne é stato
Iattivissimo ed inesauribile presidente.

Da queste note risulta evidente che per Gianfranco Rotondi
I’aviazione non era solo attivita professionale ma essenzialmen-
te una grossa passione.

Nonostante tutto questo pero, ritengo pia significativo ri-
cordarLo come L’ho conosciuto personalmente al Politecnico.

Ricordo infatti con estremo piacere le Sue lezioni, tra 'altro
sempre seguitissime, che sapeva condurre in modo chiaro ed
esauriente sempre suscitando l'interesse di noi studenti, e riu-
scendo a renderle molto piacevoli con il Suo tipico moedo di
esporre brillante e stimolante,

Mi ricorderod sempre di Rotondi per tutte le innumerevoli
volte in cui io, studente, col mio rotolo di disegni sotto il brac-
cio, mi presentavo alla porta del Suo ufficio e nonostante i mille
impegni, il ‘‘Professore’’ mi faceva accomodare e trovava il
tempo per farmi srotolare i disegni sulla scrivania, di cui non ho
mai visto il piano tanto era ricolma di vari strati di pubblicazio-
ni, appunti, libri, disegni, calcoli.

Animato da giovanile entusiasmo gli presentavo invariabil-
mente progetti di aeroplani, piu o meno bizzarri, frutto delle
mie elucubrazioni, e Lui sapeva in ogni caso darmi i consigli ne-
cessari per fare in modo che anche I’idea piu inconsueta diven-
tasse realizzabile. Ma oltre a darmi degli indirizzamenti, Roton-
di arricchiva i Suoi discorsi con molti altri spunti frutto della
Sua enorme conoscenza aeronautica. Cosi che questi incontri,
che a un estraneo sarebbero sembrati sterili divagazioni, finiva-
no invece con l'affascinarmi; sembrava infatti che quell’'uomo
sapesse tutto cio che io avrei voluto sapere sugli aeroplani.

Ma a parte I’'ammirazione e la stima di uno studente verso il
professore ¢io che piu voglio ricordare di Gianfranco Rotondi
il Suo inesauribile entusiasmo per tutto cid che vola. E proprio
perché animato da questo entusiasmo ‘‘il Professore’’ ha fatto
pit di cid che era umanamente possibile per potere avverare il
Suo sogno: I'aereo alla portata di tutti.

Ecco quindi il perché del Suo interesse per |'aviazione ama-
toriale (leggi CAP) che ai tempi della sua nascita costituiva pra-
ticamente ’unica soluzione al problema di rendere |'aviazione
piu popolare. Il Suo interesse, poi, per la neonata aviazione ul-
traleggera Lo aveva infine portato a incoraggiare ogni iniziativa
e progetto in questo senso, infatti nei nostri colloqui mi fece piu
volte capire le Sue grandi aspettative da questa nuova branca
dell’aviazione sportiva che, allora, in Italia, era ancora agli al-
bori.

Ora Gianfranco Rotondi non c’¢ piu, é caduto sul campo
mentre era a Parigi per una assemblea della Federazione Aero-
nautica Internazionale.

La Sua scomparsa e stata un duro colpo per tutti gli appas-
sionati di aviazione per i quali ora non rimane altro che ricor-
darLo con affetto e cercare di seguire il Suo esempio proseguen-
do per la strada da Lui intrapresa e realizzando un giorno il Suo
sogno di un aereo per tutti.

Da parte di tutti gli appassionati: grazie ‘‘Professore”’.

Silvano Cicuttin

(Ristampa, per gentile concessione della Rivista *'Ultralight’’)



C.A.P.: breve storia

Il fenomeno della costruzione amatoriale di macchine vo-
lanti ha radici antiche: in pratica tutti gli aerei dell’epoca pione-
ristica furono realizzati in tale modo. Soltanto in seguito le co-
struzioni aeronautiche ebbero lo sviluppo a carattere industriale
che tutti conosciamo, anche se il fenomeno della costuzione
amatoriale continud comunque ad esistere.

Il vero sviluppo della costruzione di aerei d’amatore ebbe
perd notevole impulso nel recente dopoguerra: gente contagiata
dalla passione del volo trovo nella realizzazione amatoriale la
soluzione per continuare o iniziare a volare in modo economica-
mente accettabile. Questo fenomeno fu piu evidente all’estero
e, ad esempio in Francia, contribui in maniera importante
all’espandersi dell’aviazione generale: basti ricordare che veli-
voli nati per la costruzione d'amatore vennero in seguito ripro-
dotti industrialmente in migliaia di esemplari, come lo Jodel. A
questo punto fu necessario per i costruttori amatori costituirsi
in associazioni nazionali allo scopo di riunire gli sforzi per pro-
gredire organicamente dal punto di vista tecnico e di regolamen-
tazione.

La costruzione amatoriale in Italia, effettuata fino ad allora
su base individuale e sporadica, senza alcuna regolamentazione
adeguata, trovd finalmente il proprio punto di partenza nel
1970 quando fu fondato il C.A.P.

Nato da un ristrettissimo numero di persone (4, per ’esat-
tezza), la nostra Associazione non tardo a raccogliere I’adesione
di appassionati di tutta Italia e, soprattutto, di personaggi noti
nel campo dell’aviazione italiana. Decisivo fu ['apporto di
Gianfranco Rotondi che ne fu il primo Presidente e mantenne la
carica fino alla recente scomparsa.

Scopo dell’associazione é stato, ed ¢ tuttora, quello di riuni-
re, senza fini di lucro, gli interessati alla costruzione amatoriale
di macchine volanti, favorire i contatti fra i soci, divulgare in-
formazioni utili alle costruzioni e rappresentare i costruttori
verso Enti ed Organizzazioni.

La nostra Associazione, infatti, & oggi considerata dalle Au-
torita “‘I"interlocutore’’ in materia di aviazione d’amatore. An-
ni di lavoro appassionato hanno dato frutti importanti, come la
Circolare n. 15 del Registro Aeronautico Italiano, emessa nel
1976, che regola 1’aspetto tecnico della costruzione amatoriale e
la Circolare n. 40 di Civilavia, emessa nel 1980, che stabilisce i
criteri per permettere i voli di collaudo delle macchine d’amato-
re da parte del costruttore.

Grazie al lavoro dell’ Associazione, analogamente a quanto
avviene in quasi tutto il mondo, anche in Italia ¢ oggi possibile
costruire e far volare legalmente un velivolo autocostruito,

I soci del C.A.P. sono oggi circa trecento e sono presenti in
quasi tutte le regioni. Tra essi si possono annoverare piloti pro-
fessionisti, campioni acrobatici, nomi di rilievo nell’aviazione
10

leggera agonistica, tecnici dell’industria aeronautica; ma c’é po-
sto per tutti, purché il denominatore comune sia la passione per
la costruzione di macchine volanti e per il volo.

Almeno una cinquantina di macchine sono state completate
0 sono in corso di regolare costruzione: dall’ultraleggero alla ri-
costruzione di macchine militari storiche, dall’aliante all’elicot-
tero, dall'acrobatico all’anfibio, dall’autogiro alla mongolfiera.

L’attivita del C.A.P. & nata con la costruzione di velivoli im-
matricolabili secondo i regolamenti vigenti che costituiscono
tuttora la maggioranza delle macchine in costruzione. Tuttavia,
analogamente a quanto stanno facendo le corrispondenti mag-
giori associazioni estere, il C.A.P. ha seguito fin dall’inizio
I’evoluzione del recente fenomeno degli ultraleggeri ed in diver-
se occasioni ha svolto attivita consultiva per le varie commissio-
ni che hanno affrontato il problema. Alcuni soci del C.A.P.
hanno costruito o hanno in costruzione questo tipo di aeromo-
bile. Attualmente gquesto settore é rappresentato in seno al Con-
siglio Direttivo da un coordinatore della specialita; ¢ evidente
che I"attivita del C.A.P., in merito, & principalmente dedicata ai
soci che I'ultraleggero se lo costruiscono.

Per chi vuole scoprire I'interessante mondo degli aerei fatti
in casa, quindi, non c¢’é di meglio che unirsi a quelli che questa
notevole esperienza la stanno gia vivendo.

Nella figura:
EVANS VP 1 “VOLKSPLANE"”
I-CAPA

Primo velivolo di costruzione amatoriale
immatricoiato in italia nel 1974; la
realizzazione & di Giuseppe Blini e Gianni
Tieppo, due dei fondatori del C.A.P

La struttura & completamente in legno e
monta un motore automobilistico

madificato.

Apertura alare m. 7,32
Lunghezza m. 5,49
Pesao a vuoto kg. 200
Velocita massima Km/h 193
Velocita di stallo Km/h 65

Motore Volkswagen 1500cc da 40 hp.



JURCA M.J.5 “SIROCCO"

I-RUMM

Realizzato e collaudato da Uderio
Rusconi di Milano, & il secondo velivolo
di costruzione amatoriale ad ottenere il
prescritto certificato di navigabilita
speciale (CNS) in Italia ed il primo
nell'ambito della Direzione Territoriale

RAI di Milano

L'entusiasmante avventura & stata da
Rusconi stesso descritta nel suo libro
«Per un po' di cielon. (Ed. Apostolo)
Monomotore monoplano biposto, ala a
sbalzo, carrello fisso convenzionale

Struttura interamente lignea

Apertura alare
Lunghezza totale
Pesc a vuoto

m. 7.040
m. 6.221
Kg. 535

Motaore Lycoming O-320 da 150 HP a 4

cilindri contrapposti

Velocita di crocera
Inizio costruzione
Fine costruzione

Ore di lavoro

Qre per approvvigio
namenti

Ore per pratiche,
relazioni, ecc

270 km/h
16/6/1976
3/12/1978
2718
200

45

IANNOTTA S, FRANCESCO" Il

1-JANN

Versione biposto del noto |-66L
sviluppato e realizzato dal progettista
stesso, ing. Orlando Jannotta
Interessante il sistema di disinneslo della
barra del secondo pilota.

Apertura alare
Lunghezza

Peso a vuoto
Velocila massima
Autonomia

9.24 mt

6.60 mt

265 Kg

140 Km/h
7h

Motore Limbach 1700 cc. da 60 HP

BUCHER 131 “JUNGMANN"

I-MODJ

Splendido restauro realizzalo da

Aldo Modi del famoso biplano tedesco,
utilizzando per la ricostruzione due relitti
i BU 131 I-BRIK e |-CABI

La struttura & mista, in legno e tubi di
acciaio: il rivestimento € prevalentemente

in tela

Apertura alare
Lunghezza

Peso a vuoto
Velocita massima
Autonomia

m. 7,40
m. 6,62
kg. 380
Km/h 183
Km 650

Motore Hirth HM. 504 da 105 hp




PITTS S2E
I-VBMP

Realizzatc da Paclo Mazzucco e Vittorio
Bagnoli di Cagliari

Versione allungata biposto del Pitts $1
Vincitore del 1° premio (Coppa Rotondi)
per la migliore prima presentazione, al
12" Raduno Nazionale del C A.P. (1984)

IANNOTTA |-66
“S. FRANCESCO”
I-CAPJ

Velivolo di costruzione amatoriaie
progettato interamente in ltalia
dall'ingegner Orlando lannotta di Napoli
e realizzalo da Guido Pauletti

La struttura & mista, in legno e tubi di
acciaio, il rivestimento & prevalentemente
in tela

Apertura alare 9.00 mt
Lunghezza 5.80 mt
Peso a vuoto 230,8 Kg

Motore Volkswagen 1500 cc. da 40 HP

PITTS ST
I-PITT

Biplano monoposto acrobatico di
costruzione mista.

Fusoliera, carrello e piani di coda in
traliccio di tubi di acciaio saldati

Ali in legno, rivestimento in dacron
tranne che nella parte anteriore delia
fusoliera, rivestita in alluminio
Costruito e cellaudato da Giorgio
Marangoni di Milano, noto pilota
acrobatico di punta

Apertura alare 5.30 mt
Lunghezza 4.65 mt

Peso a vuoto 404 Kg

Motore Lycoming AEIO-360 da 200 HP
Velocita massima 290 Km/h

Velocita di stallo 100 Km/h



VOLKSPLANE EVANS VP-2
I-CAPU

Dall'aggressiva sagoma squadrata il VP-
2, biposto, segue la medesima tecnica
costruttiva del suo fratello minore VP-1
monoposto, con fusoliera quadrangolare
Le principali differenze, oltre a quella del
secondo posto affiancato, sono
I'adozione di un serbatoio di vetroresina
I'impiego di un profilo pit spesso (4415
anziché 4412) e I'esigenza di un gruppo
motopropulsore pit potente

Qui il costruttore, Giordano Baricchi,
delegato regionale C.A.P. per il Piemonte
ha egregiamente risolto il problema con
un Praga D da 60 HP

ALAPARMA AM 10
I-DONN

Il velivole biposto affiancato, costruito
nel 1950 dal Generale Adriano Mantelli,
eminente pioniere e primatista del volo
vela italiano, nel 1978 giaceva
abbandonato presso I'Aero Club di
Pescara.

Acquistato dai fratelli Marrucci per un
milione e duecentomila lire fu restaurato
lievernente modificato nell'abitacolo,
portato in volo e certificato nel breve arco
di un anno

Attualmente & tornato in possesso del
Generale Mantelli che intende convertirio
in turbogetto per battere il record
mondiale di quota della categoria

Motore PRAGA D da 75 HP
Peso a vuoto 300 Kg.
Velocitd massima 240 Km/h

Autonomia 400 Km

MONGOLFIERA
I-PAAM

11 IX Raduno ha segnato I'en
parte del C.A_P. di Paolo Bc
esperic costrultore di mo
esteso il campo d'interve
associazione anche al piu |
dell'aria.

La foto a lato illustra una delle ¢
realizzazioni che evidenzia
I'enorme lavoro di cucitura
gli innumerevoli segmenti d
costituiscono l'involucro

Volume 3000 m*
Diametro 185 m
Altezza totale 24 m
Portata 3/5 pers
Peso involucro 120 Kg. ca
Peso navicella 135 Kg. ca

TEENIE TWO
|-DAEM

Si tratta di un monoposto sportivo
realizzato dai fr Marrucci dal 1974 al
1976, impiagando circa ottocento ore di
lavoro
Struttura metall

- d
Motore Volkswagen 60 HP
Peso a vuoto 170 Kg
Velocita massima 220 Km/h
Autonomia 600 Km



LEONE T7 -

€ ¢

IL PRIMO AEREO ULTRALEGGERO
COMPLETAMENTE ITALIANO

L'idea di un ultraleggero completamente italiano co-
struito in serie, nasce dall'esigenza di dare uno sti-
molo determinante a questo nuovo settore del volo
con un prodotto nazionale altamente sofisticato,
ma accessibile a tutti, || nostro messaggio viene tra-
dotto in progetio nell’ambito del dipartimento di inge-
gneria aerospaziale di Milano e comincia subito a
delinearsi una realta strutturale che sin dal suo con-
cepimento si basa su principi squisitamente ae-
ronautici. Questo particolare si rivela importante
perché distingue qualitativamente |'ultraleggero ita-
liano Leone T7 da qualsiasi altra macchina volante
derivata quale sottoprodotto da settori meccanici
non aeronautici nei quali le esigenze strutturali e di
robustezza non corrispondono a quelli indispensabili
per il volo

Secondo noi, invece, una macchina che vola deve
essere fin da principio progettata e realizzata
come si fa con tutti i tipi di aeroplano; progetta-
zione specifica di elevato livello professionale,
materiali certificati dagli enti aeronautici, perso-
nale tecnico specializzato maestranze esperte e
qualificate. Ma non basta, che la macchina volante
sia fatta in base a dei criteri rigidamente aeronautici,
essa deve essere pilotabile con la stessa tecnica
degli aerei veri e propri. Solo cosi un ultraleggero
diventa realmente indispensabile ad un addestra
mento pit avanzato svolgendo un ruolo altamente
formativo per chi muove i primi passi nell'avia-
zione partendo dal volo con l'ultraleggero Tutto
questo avviene con il «Leone T7». Sotto it profilo
economico, deve essere visto anche in una discreta

Come nasce il <LEONE T7» dalla progettazione.....

ma stimolante funzione di nipresa dell'intero settore
aeronautico leggero |l «Leone T7» inoltre essendo
un prodotto interamente italiano con le sue implica
ziont industriali di immagne, di cultura e di promozio
ne sociale. garantisce una qualita affidabile e piu
aderente alle esigenze di sicurezza consentend
una manutenzione piu facile e agevolando | eventua
le reperimento di parti di ricambio. La nostra iniziati
va nasce col sorgere di questa nuova disciplina de
settore aeronautico e di rinnovato interesse per 1
volo, che trova pero nell attuale legisiazione una se-
rie di ostacoll economici e fiscall che aimeno per ora
soltanto | ultraleggero e in grado di far superare a tul
ti coloro che desiderano comunque avvicinarsi a
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La progettazione. del primo aereo ultraleggero taliano
Leone T7- nasce nel Dipartimento di Ingegneria Aerospa
riale del Politecnico di Milano L'impostazione del progeito
risponde fin dall'imizio a cnten scrupolosamente aeronautici

Nell ambito della simulazione progettuale trova posto | appli
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linua sper

che adottate

| mateniali metallici vengono anahzzali con sisle eronat
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massimo la sua utilizzazione da parte di un pilota caratterstiche di manovrabilita, ovviando ai difetn - Apertura alare m 9,
non eccessivamente esperto preparandolo al pilo- di lentezza tipica dei comuni ULM nelle velocita o - Lunghezza max 1L 5,
taggio di velivol da turismo rollio : éllezza max :‘ 21‘
. o : eso a vuoto
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CAP 21 DS
1-SIVM

Versione modificata dal costruttore del
tamoso monoplano acrobatico CAP 21
Realizzato da Sergio Dallan, che con
questo velivolo si & classificato ai primi
posti in numerose competizioni nazionali
ed internazionali di acrobazia aerea

Da sottolineare il contributo progettativo
fornito dall'indimenticato Primo
Presidente C.A.P., Gianfranco Rotondi
che ha “tagliato' le prestazioni del
velivolo sulle caratteristiche del nostro
campione.

A titolo di curiosita vale citare che,
nonostante |'aspetto metallico, il velivolo
& di costruzione tradizionale, legno e tela

ALIANTE BLANIK
I-ACRQ

Gli instancabili fratelli Marrucci
presentano numerose opere di
ristrutturazione che non si limitano
soltanto agli aeroplani.

Qui @ raffigurato il famoso aliante
cecoslovacco Blanik, che ha visto
nascere migliaia di volovelisti, al cui
restauro sono state dedicate 400 ore di
lavoro nel 1981.

ANFIBIO “VOLMER SPORTSMANN"
I-VAST

Costruttore Rosario Vasta di Catania
Costruzione principalmente lignea
Peso a vuoto 454 Kg

Motore Continental 90 HP
Velocita di crocera 140 Km/h
Autonomia 480 Km

X - 001
I-LEDI

Renato Xausa di Vicenza impersona in
maniera completa lo spirito del piu vero
costruttore amatore, Non soltanto ha
affrontato le difticolta di progettare e
costruire il suo velivolo X-001, ma ha
addirittura realizzato anche I’hangar per
ricoverarlo

Si tratta di un biposto in tandem di
costruzione lignea, con ala parasole
Motore Limbach SL 1700E da 68 HP con
elica a passo variabile (a terra)

Apertura alare 7.50 mt
Lunghezza 5.73 mt

Peso a vuoto 292 Kg



SPITFIRE MK Vil
I-SPIT

La ricostruzione dello Spitfire, operata da
Franco Actis di Torino, costituisce
impresa epica nota ormai a tutti nel
mondo aeronautico italiano e anche
straniero

Il fascino di questo splendido aeroplano
e del rombo del suo motore Merlin da
1700 cavalli trasmette, ad ogni esibizione
un brivido negli spettatori che hanno la
fortuna di assistervi, Noi del C. A.P. siamo
fieri di annoverare tale gioiello fra le
"“nostre” macchine e siamo grati al socio
Actis che, puntualmente, arricchisce il
programma dei nostri raduni con alcun|
preziosi minuti di esibizione in volo
Descrivere la storia dello Spit di Actis
1on & possibile in poche righe. Ci
limitiamo a guaiche dato, incoraggiando
la visita al raduno per vederlo di persona
Costruito inzialmente nel "44, il relittc del
velivolo & stato trasferito nel ‘79 dalla
Birmania a Torino.

Dopo inenarrabili traversie caparbiamente
superate da Actis, il velivolo & tornato a
volare il 27 ottobre 1982 grazie anche alia
appassionata collaborazione del prof
Rotondi e della SIAlI Marchetti

RAZ - MUT
I-APGN

Nonostante il suo aspetto, & di
costruzione interamente metallica, con la
sola eccezione del rivestimento degli
impennaggi in tela

La costruzione ha richiesto circa 1800 ore
di lavoro a Giancarlo Zanardo e Giacomo
Naibo.

Apertura alare 7.6 mt

Lunghezza 6.05 mt

Motore Volkswagen 1600 cc da 60 HP
Velocita massima 130 Km/h

Velocita di stallo 64 Km/h
Peso a vuoto 202 Kg
Autonomia 2h

MOTOALIANTE MONERAI
1-AMIS

Realizzato nel 1983 come aliante purc da
un gruppo di amici piloti dell’Aeroclub
Volovelistico Milanese: Ruggeri, Pogliani
Maestri, Lanzi, Lecis, Labellarte,
Glanbruno, Frigerio e Bandini
Recentemente ha compiuto il 17 volo
nella versione a motore, propulso da un
KFM 107 da 30HP

Struttura interamente metallica
Apertura alare 10.6 mt
Velocithd massima 190 Km/h
Peso a vuoto (aliante) 100 Kg
Efficienza 28 a 96 Km/h

Carico alare (aliante) 28 Kgim®
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Notizie utili ai soci e non
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Composizione del Consiglio Direttivo

Presidente: Ing. Mario Puppi
Via Piceni 1 - 21013 Gallarate (Varese)

Vice Presidente: Dott. Giorgio Marangoni
Via Guercino 17 - 20154 Milano

Segretario: Sig. Alfredo Alemani
Via Roma 22 - 21040 Venegono Superiore (Varese)

Consiglieri:

Sig. Carlo Chignoli
via U. Foscolo 10 - 21040 Gerenzano (Varese)

Ing. Silvano Cicuttin
Via S. Benedetto 16 - 28053 Castelletto Ticino (Novara)

Sig. Sergio Dallan .
Via Dante 50 - 20092 Cinisello Balsamo (MI)

Sig. Livio Troffei
Via Rovetta 9 - 13031 Arborio (V¢)

Delegati Regionali

Piemonte: Sig. Giordano Baricchi
Via Galliate 6 - 28068 Romentino (Novara)

Yeneto: Geom. Flavio Ceccato
Via Ivanoe Bonomi 19 - 36100 Vicenza

Toscana: Ing. Giovanni Martelli

Via Chiarugi 31 - 50136 Firenze

Emilia R.: Sig. Lino Bonora

Via Maroncelli 3 - 40062 Molinella (Bologna)
Lazio: Sig. Dino Marcucci

Via Bolognola 70 - 00138 Roma

Campania: Ing. Orlando lannotta
Via Nicolardi 254 - 80131 Napoli

Sardegna: Prof. Cesare Frau
Via Mazzini 1 - 07100 Sassari

I delegati regionali ed i componenti il consiglio direttivo sono a
disposizione per fornire qualsiasi informazione inerente 1’attivi-
ta dell’associazione.

Per P’iscrizione al C.A.P. si prega di contattare la Segreteria
C.A.P. - Via Roma, 22 - 21040 Venegono Superiore (VA).




Gli ultraleggeri e il C.AP.

Da qualche anno anche in Italia gli ultraleggeri sono final-
mente una realtd. E ormai abbastanza facile vederne qualcuno
in volo alla domenica e, anche in molte manifestazioni aeree al-
le quali partecipano, non sono pill una novita per tutti.

Nonostante questa crescente popolarita, pero, il fenomeno ¢
rimasto notevolmente contenuto, rispetto alle sue potenzialita,
da una normativa che si & fatta attendere per troppo tempo.

Noi del C.A.P., che da sempre abbiamo cercato una strada
alternativa all’aviazione sportiva tradizionale (e costosa), ab-
biamo avuto modo di seguire fin dall'inizio lo sviluppo di que-
sta prorompente forza dell’aviazione.

Volendo ripercorrere la storia degli ultraleggeri in Italia non
si pud negare che, agli esordi, 'ultraleggerismo di casa nostra
suscitasse in molti soci del C.A.P. parecchie perplessita. La per-
plessita di allora era dovuta essenzialmente al fatto che i mate-
riali, le tecniche e le procedure adottate dai primi ultraleggeri
erano ancora troppo lontane da un accettabile standard di sicu-
rezza. C’é infatti da sottolineare che, per la maggioranza dei so-
¢i C.A.P., che proviene da precedenti esperienze nel mondo ae-
ronautico, il fattore sicurezza ¢ pur sempre la considerazione
principale. Allora invece I’aviazione ultraleggera era appena na-
ta come fenomeno spontaneo, proveniendo cio¢ dal di fuori
dell’ambiente aeronautico ¢ man mano avvicinandosi ad esso.

Dalla sua nascita ad oggi, 'aviazione ultraleggera ha fatto
perd notevoli passi verso gli standard aeronautici e il C.A.P
non pud che compiacersi nell’assistere a questa positiva evolu-
zione, Certe posizioni critiche del C.A.P. si sono quindi trasfor-

20

mate in atteggiamenti di approvazione.

In ogni caso é chiaro che, se da parte del C.A.P. possono sor-
gere critiche o indicazioni, queste hanno soltanto lo scopo di
meglio indirizzare certe caratteristiche operative degli ultraleg-
geri, con riferimento alla preparazione dei piloti e alle caratteri-
stiche delle macchine. E altresi chiaro che il C.A.P. considera
questa nuova categoria di velivoli come una valida alternativa
per avvicinarsi al mondo dell’aviazione.

Infatti gia alcuni soci del nostro Club hanno intrapreso inte-
ressanti realizzazioni di ultraleggeri, alcuni di essi, tra [altro, su
progetto originale, con soluzioni che nulla hanno da invidiare ai
progetti di paesi da tempo piu avanti di noi in questo campo.
Esistono inoltre numerose scuole di volo, capaci di dare una
adeguata preparazione ai piloti, macchine gia costruite o co-
struibili su kit o su disegni, maleriali, componenti e motori
espressamente studiati per queste applicazioni.

E con grandi aspettative percio che il C.A.P. guarda al mo-
vimento degli ultra leggeri in quanto, a parte il discorso riguar-
dante la normativa, che dovrebbe pitil 0 meno riallinearsi con gli
altri paesi, ci sono tutti i presupposti per poter creare una cate-
goria dell’aviazione particolarmente vitale ed attiva. Il Club
Aviazione Popolare ¢ quindi disponibile per aiutare tutti coloro
che intendono procedere nella realizzazione di un velivolo ultra-
leggero e non, fornendo tutte le indicazioni utili per il reperi-
mento dei disegni, dei materiali, dei componenti e per fornire
tutte le indicazioni circa le tecniche costruttive.




IL C.A.P. ringrazia vivamente tutti coloro che
hanno offerto premi e che hanno collaborato
per la buona riuscita della precedente edizione

del raduno:

Il Presidente della Repubblica

11 Ministro dei Trasporti

Il Ministro della Difesa

Il Presidente della Giunta Regionale Lombardia

11 Sindaco di Venegono Inferiore

11 Capo di Stato Maggiore della Difesa

Il Generale Comandante I’Arma dei Carabinieri

Il Generale Comandante la V ATAF )

Il Generale Ispettore dell’ Avviazione Leggera dell’Esercito
Il Generale Comandante I’ Accademia Militare Aeronautica
Il Presidente dell’Aero Club d'ltalia

11 Presidente dell’Aero Club di Varese

11 Presidente dell’Ente Provinciale per il Turismo di Varese

Aeritalia Masera e Bacelliere
Aermacchi Sig. Mazzucchelli
Aerosviluppi UTET

Aviometal VPM

Cariplo Sig. Attilio Riello
Coca Cola Sig. Rossi di Albizzate
Ing. Di Blasi Tenax

IAME 6M

Il Comitato Organizzatore ritiene inoltre di dover rivolgere un
sentito ringraziamento alle gentili Signore e Signorine che han-
no collaborato nella preparazione e durante lo svolgimento del-

la manifestazione:

Mariangela Alemani Elisabetta Duranti
Marina Blini Annalisa Magni
Carla Maria Bossi Jole Magni
Brigida Cicuttin Lia Marzorati

Annamaria Colombo Ilaria Rampoldi




C. Marcocci

Opergivi"dh'emanifestow

[l manifesto ¢ uno degli strumenti pubblicitari di maggiore
immediatezza: ad esso si fa ricorso nelle occasioni piu varie, da
quelle politiche a quelle artistiche, da quelle sportive a quelle
commerciali, per comunicare un messaggio in maniera diretta
ad un pubblico quanto piu possibile vasto.

Nelle riunioni aviatorie il manifesto murale ha sempre svolto
I'importante funzione informativa perseguendo anche lo scopo
di attirare alla riunione stessa un pubblico vasto e vario, costi-
tuito non soltanto da addetti ai lavori. I disegni riprodotti han-
no spesso raggiunto un elevato valore artistico ed é questo il ca-
50, per esempio, di un bellissimo manifesto del 1910, edito in
occasione del Circuito Aereo Internazionale di Milano, ideato e
realizzato dall’artista Malerba. Esso fu riprodotto anche sulla
copertina della rivista del Touring Club Italiano che allora era
appunto famosa, fra I'altro, per le sue bellissime copertine, di-
ventate oggi succulente rarita per collezionisti.

In occasione del 13° Raduno del C.A.P. il Presidente del
Touring Club Italiano, Prof. Riccardo Ricas Castagnedi, ha of-
ferto al C.A.P. proprio le ultime cinque stampe disponibili che
riproducono tale manifesto. Ci ¢ parso doveroso esprimergli il
nostro ringraziamento riproducendo anche sulle nostre pagine
questa bellissima stampa.

L.’anno scorso il manifesto del 12° Raduno fu opera della
Signora Dr. Carla Marcocci la quale, in tutta fretta data la tar-
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diva richiesta, ci preparo il simpatico disegno qui sopra ripro-
dotto. Questo manifesto, affisso nei paesi attorno a Venegono e
largamente distribuito nell’ambiente aeronautico, contribui a
richiamare un folto pubblico e riscosse un notevole successo.

Quest’anno il Comitato Organizzatore, convinto che tutte le
occasioni d’incontro e di discussione si rivelano, prima o poi,
efficaci mezzi di propaganda delle idee e dello spirito del
C.A.P., ha cercato di sfruttare il momento della preparazione
del nuovo manifesto per estendere il coinvolgimento anche a
persone al di fuori della stretta cerchia degli ‘‘addetti ai lavori”’,
In pratica é stato bandito un concorso aperto a tutti per la pre-
sentazione di un bozzetto da utilizzare come soggetto per il ma-
nifesto del 13° Raduno. La distribuzione del bando di concorso
¢ stata limitata sia per mancanza di tempo che per ragioni ope-
rative; si € ritenuto inoltre di procedere con gradualita per veri-
ficare prudentemente la validita dell’idea. La risposta comun-
que € arrivata e |'operazione si puo considerare pienamente riu-
scita. Sono infatti pervenuti nove elaborati, sia da soci C.A.P.
che, dato Interessante, da persone esterne al nostro club.

La sera del 20 maggio, nella saletta di un ristorante milane-
se, sl € riunita la commissione giudicatrice cosi composta:

Ignazia Favatta Valentini, Architetto
Mario Rovelli, Coordinatore Editoriale di testata Mondadori
Antonio Mariani, Grafico Pubblicitario
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Gianandrea Caravatti, Presidente dell’ Aereo Club di Milano
Giuseppe Blini, allora Presidente del C.A.P.

Prima della decisione finale la giuria ha dato luogo ad una
interessante discussione che ha evidenziato il differente metro di
giudizio adottato dai giudici *‘dilettanti’” e da quelli che, in
qualche forma, sono professionisti nel campo della grafica e
della pubblicita. Questi ultimi infatti non si sono limitati a giu-
dicare I'originalita dell’idea o la sua realizzazione grafica, ma
hanno puntato I'attenzione soprattutto sullo scopo primario del
manifesto in questione, cioé sulla sua capacita di ‘‘cattura’’ im-
mediata dell’attenzione del passante e quindi alla sua efficacia
nel richiamare il pubblico. Alla fine comunque ¢ risultato vinci-
tore, anche per la perfezione dell'esecuzione, il manifesto ripro-
dotto sulla pagina di copertina del presente opuscolo, opera del
Sig. E. Arseni.

Al vincitore verra consegnato il premio in occasione della
premiazione del Raduno.

Il Comitato Organizzatore desidera esprimere da queste pa-
gine la massima riconoscenza ai Signori componenti la Com-
missione giudicatrice che, pazientemente, hanno prestato la lo-
ro opera qualificata, contribuendo alla riuscita dell’esperimen-
to.

Il Comitato Organizzatore desidera inoltre ringraziare gli
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M. Dogrin:

CLUB AVIAZIONE POPOLARE

agsociazione italiana costrutiori amatori d'aerei

autori degli altri elaborati pubblicando, seppur in bianco e ne-
ro, i loro lavori qui a lato, nella speranza che I’anno prossimo le
adesioni giungano cosi numerose da giustificare una vera e pro-
pria mostra che permettera di richiamare la presenza della stam-
pa e di promuovere un'azione pubblicitaria sempre pii ampia
ed efficace a favore del C.A.P.

Il Comitato Organizzatore

Note:

1) la data ed il luogo indicati nei manifesti qui illustrati si riferiscono
all'ipotesi iniziale, successivamente accantonata.

2) eventuali interessati a concorrere per la realizzazione del manifesto
'86 sono pregati di richiedere informazioni per iscritto alla segreteria
del C.A.P

13'RADUNO ANNUALE
DEL C.A.P
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Frogeftato e realizzato interamente in Italia
Vendita in kifs a partire da L. 1.500.000

150 pagine di descrizione di montaggio e disegni
Dime comprese nel kit per un montaggio sicuro
Costruibile con normali attrezzi manuali: non si ri
chiedono saldature; le parti ‘complicate” vengono
fornite gicr assemblate; costruibile nel vosiro box
Controllo su 3 assi
Cabina chiusa risc
L'unico in ltalia di faci
detica

Decolla e afterra in 30 mit

lrasportabile con carrello da barca, pronfo al volo
in 15/20 min

Possibili  iverse mof
Monoposto (Trainer biposto a richiesta)

Peso monoposto 115 Kg

dabile
le realizzazione a struttura geo

rizzazioni da 25 a 45 HP




Problemi... logistici

Una delle difficolta piu sentite da chi si accinge a costruirsi
un aeroplano in casa & sempre stata quella di reperire uno spa-
zio adatto allo scopo.

I problemi, pero, non si fermano qui.

Infatti, appena individuato il locale, occorre convincere *‘qual-
cuno’’ che la cosa ¢ del tutto normale e... ragionevole. Rara-
mente, infatti, I’aspirante costruttore é immune da azioni resi-
stenti compiute da mogli, mamme, fidanzate, ecc., intese a sco-
raggiare l'iniziativa o, quantomeno, a mantenere il prodotto
della costruzione, con relativo odore di vernici e collanti, ad
una sufficiente distanza dal salotto di casa.

I modi di risolvere tali problemi sono stati e tuttora sono i
piu svariati, anche se pare che il box per I'automobile rappre
senti una delle soluzioni piu diffuse.

In qualche caso, pero, occorre rivedere le dimensioni della
vettura di famiglia per ricavare nel box stesso lo spazio necessa-
rio ad ospitare anche I'aeroplano in costruzione.

Quando poi la costruzione ¢ ultimata, emerge ’ennesimo,
tipico problema: quello, cioe, di portare fuori I’aeroplano e tra-
sferirlo in un ambiente pill consono ai suoi ideali volativi

Il problema non & nuovo. La foto qui sotto illustrata infatti,
mostra le difficolta incontrate dai fratelli Nardi nel 1935 quan-
do dovettero... portare alla luce il loro FN 305, estraendolo dal-
la piccola officina per portarlo a Bresso

- F it i

Febbraio 1935 - Il corpo centrale del prototipe dell'FN. 305 mancante solo

ﬁ&'ﬂ' £ . R

delle semiali, viene estratto dalla piccola officina al n. 38 di via Carlo

A

1981 - Il Vari Eze di Puppi attraversa la campagna bergamasca per an-
trare... poco trionfalmente ad Orio al Serio

Oggi le cose non sono molto cambiate e, dopo la costruzio-
ne, il velivolo deve spesso superare vicissitudini terrestri o addi-
rittura... agricole prima di essere trasferito in un ambiente piu
consono alla sua dignita di abitatore dei cieli.

1981 - Con laiuto di
qualche volenteroso
e di un paranco, la
fusoliera del San
Francesco I-CAPJ di
Guido Pauletti torna
nella sua officina
aerea

Farini, nella quale era stato costruito, per essere portato all'aeroporto di Bresso
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